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1 Základní údaje o mostním objektu  

Název stavby: "Zvýšení kapacity trati Týniště n.O.-Častolovice-Solnice, 3.část"  

Objekt: SO 03-13-50-41 – Železniční most přes řeku Bělá 

Stupeň dokumentace Dokumentace pro vydání společného povolení (DÚSP) 

 - dle směrnice GŘ č. 11/2006 a Výnosu č.1 ke Směrnici GŘ 11/2006 

Zadavatel Správa železnic, státní organizace 

 Dlážděná 1003/7, 110 00, Praha 1, Nové Město 

 IČ:       70994234 

 DIČ:    CZ70994234 

Stávající vlastník objektu: Správa železnic, s. o. 

Nový vlastník objektu: Správa železnic, s. o. 

Správce mostního objektu: Správa železnic, s. o. 

Oblastní ředitelství Hradec Králové 

U Fotochemy 259 

501 01 Hradec Králové 

Generální projektant stavby: SUDOP PRAHA a.s., Olšanská 1a, 130 80 Praha 3,  

 IČ: 25793349, DIČ CZ25793349 

Hlavní inženýr projektu: Ing. Karel Košař 

 (karel.kosar@sudop.cz , tel. 267 094 388, 605 229 028) 

Odpovědný projektant objektu: Ing. Tomáš Jakubíček, VALBEK spol. s r.o. 

Překonávaná překážka: řeka Bělá (správce - Povodí Labe, s.p.) 

Katastrální území: Častolovice [618624] 

Obec: Častolovice [576182] 

Kraj: Královehradecký 

Dotčené parcely 1334, 3881/2, 1316/1, 1158/22, 263/3, 256/2, 3881/2 

Traťový úsek: 1311 Častolovice (mimo) - Solnice (včetně) 

Definiční úsek: 02 Častolovice - Rychnov n/Kněžnou 

Staničení SO: evidenční km 0,740 

Situování objektu v terénu: Objekt přemosťuje řeku Bělou, nachází se na okraji staničního obvodu 
žst Častolovice. V těsné blízkosti se nachází kabelová lávka a sousední 
železniční most s tratí ve směru na Kostelec nad Orlicí. Terén v okolí 
mostu je rovinatý, zarostlý nízkou vegetací s násypovými tělesy tratí 
vystupujících cca 2,5m nad okolní terén, koryto řeky Bělá je v zářezu 
cca 4,5m pod okolním povrchem. 

Účel objektu: Náhrada stávající mostní konstrukce novým objektem s normovými 
parametry a VMP 3,0. 

Úhel křížení: 60 ° 

Volná výška: neomezená 

Volná výška pod mostem cca 3 m 

Světlost otvoru: 24,0 m (šikmá; mezi lícními betonovými zídkami) 

Rozpětí: 28,0 m 
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Délka přemostění: 24,3 m 

Šířka mostu 7,25 m 

Počet otvorů: 1 

Šikmost mostu: levá, 60 ° 

Stavební výška 1,25 m 

Širá trať / staniční obvod: staniční obvod stanice Častolovice 

Počet kolejí na mostě: 1 

Železniční svršek na mostě stáv.: kolejnice tvaru S 49; mostnice (tvrdé dřevo, opáskované) 

Železniční svršek na mostě nový: dle přilehlé trati (49E1, betonové pražce, kolejové lože – viz 
samostatný SO) 

Směrové poměry stávající: v přímé 

Směrové poměry nové: v přímé (bez změny polohy) 

Sklonové poměry stávající: stoupá 1,34 ‰ 

Sklonové poměry nové: stoupá 1,20 ‰ (zdvih nivelety o 100-110 mm) 

Rychlost na mostním objektu: stávající - 50 km/h 

 nová - 80 km/h 

Kategorie žel. trati z hl. mostů: 4 

Zatížení kolejovou dopravou: LM 71 se součinitelem α= 1,1 a SW/2 dle ČSN EN 1991-2 

Přechodnost: D4-80 

Prostorové uspořádání: stávající stav - 2,120 m (min. vzdálenost překážky od osy koleje) 

 nový stav – VMP 3,0 (v souladu s ČSN 73 6201, poznámka k tab. 4.1)  
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2 Změny oproti DÚR 
Koncepční řešení bylo oproti DÚR přepracováno. Důvodem byly požadavky SŽ na konstrukční 

uspořádání (most s průběžným kolejovým ložem) a omezená doba výluky (prodloužení mostu, založení 
za stávajícími opěrami). S ohledem na neakceptovatelné požadavky DÚR na zábory během výstavby, 
mostní objekt nemá platné ÚR. 
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3 Technický popis dosavadního stavu objektu 

Druh nosné konstrukce:  ocelová, šikmá, příhradová, nýtovaná s dolní mostovkou 

Rozpětí    22,68 m (DÚR) 

Délka mostu:   25,80 m (MES) 

Šířka mostu:   5,40 m (MES) 

Výška objektu:   4,50 m (MES) 

Délka přemostění:  21,00 m (MES) 

Úhel křížení:   60° (MES) 

Šikmost:   levá 

Počet kolejí:   1 

Počet nosných konstrukcí: 1 

Počet otvorů:   1 

Rok výstavby:   1893 (1960 proběhla oprava mostu) 

Hodnocení stavu:  K2/S2 

 

Popis jednotlivých částí objektu: 

Jedná se o železniční most s nosnou ocelovou nýtovanou konstrukcí s dolní mostovkou. Hlavní 
nosníky jsou příhradové osově vzdálené 4,58 m. Podélníky i příčníky jsou plnostěnné, osově vzdálené 
1,80 m resp. 2,52 m, na podélníkách jsou pak uloženy dřevěné mostnice. Ložiska jsou desková, na 
začátku pevná, na konci pohyblivá. 

Obě opěry jsou kamenné, nepravidelné řádkované. V dolní části je betonová omítka. Závěrné 
zdi jsou z průčelí betonové, ve střední části kamenné s pravidelným řádkováním. Úložné kvádry i 
parapety jsou kamenné. Křídla vlevo trati jsou šikmá, kamenná s pravidelným řádkováním. Křídla vpravo 
jsou kolmá, navazují na opěry sousedního objektu. 

Železniční svršek je tvořen kolejnicemi S 49, žebrovými podkladnicemi a opáskovanými 
mostnicemi z tvrdého dřeva. Podlaha je mezi kolejnicemi z rýhovaného plechu a v chodníkové části 
mezi příhradou a kolejnicí jsou dřevěné fošny. Zábradlí mimo nosnou konstrukci je dvoumadlové 
úhelníkové, sloupky vetknuté do betonu. Na nosné konstrukci je madlo upevněno na hlavní příhradové 
nosníky. 

 Podrobný popis stavu stávajícího mostu viz příloha této TZ – „Protokol o podrobné prohlídce, 
2017“. 

3.1 Geotechnický průzkum 

V místě mostního objektu byly provedeny následující průzkumy: 

 

SO 03-13-50-41 ŽST Častolovice, železniční most přes řeku Bělá v ev. km 0,740 –  

 Inženýrskogeologický průzkum 

 

IG vrty:   J4 / 12,00 SUDOP PRAHA a.s. 2015 

J5 / 11,00 SUDOP PRAHA a.s. 2015 

 

Kompletní inženýrskogeologické a hydrogeologické poměry zájmové oblasti jsou uvedeny v příloze této 
TZ (IGP). 
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Geologická charakteristika 

Vyhodnocení geologických a geotechnických poměrů bylo provedeno na základě geologické 
dokumentace nově realizovaného vrtu a dokumentace archivních podkladů. Svrchní část profilu je 
budována humózním horizontem charakteru písčité hlíny, v místě železniční tratě pak navážky 
železničního náspu a spodku charakteru středně ulehlých písčitých štěrků. Níže byly zastiženy kvartérní 
sedimenty tvořené svrchu zpravidla pevných hlín, níže pak písčitými až štěrkovitými zeminami s 
občasnými prolohami s vyšším obsahem jílovité frakce. V úrovni 7,5 – 10,0 m pod terénem bylo 
zastiženo skalní podloží tvořené zcela až silně zvětralými prachovci, které rychle nabývají na pevnosti. 

 

Hydrogeologické poměry 

Podzemní voda byla nově realizovanými vrtnými pracemi zastižena v hloubce 2,8 – 3,6 m pod 
terénem. Podzemní voda v dané lokalitě nevykazuje agresivitu podle ČSN EN 206+A1, podzemní voda 
je v tomto prostředí ovlivněna povrchovou vodou, doporučujeme proto uvažovat především u báze 
kvartérních sedimentů s vodním prostředím s nízkou agresivitou XA1 ve smyslu ČSN EN 206+A1 (CO2 
agr.), reakce podzemní vody neutrální (pH 7,5). 

Souvislá hladiny podzemní vody se vyskytuje v poloze propustných písčitoštěrkovitých zemin, 
prolohy fluviálních sedimentů s vyšším obsahem jílové frakce v tomto prostředí tvoří izolant. V tomto 
prostředí se jedná o vodní režim průlinový. Hladina podzemní vody je volná až mírně napjatá, závislá 
na atmosférických srážkách v blízkém okolí a přímo vázána na aktuální úrovni v řece Bělá. Souvislá 
hladina podzemní vody se bude nacházet v hloubce cca 264,5 m n.m. 

 

Doporučení IGP 

Základové poměry v podloží stávajícího objektu hodnotíme jako složité z důvodu výskytu 
hladiny podzemní vody v základové spáře, u nového objektu se předpokládá hlubinné založení. 
Mikropiloty doporučujeme vetknout do fluviálních štěrkopísků – geotechnický typQ4, případně do mírně 
zvětralých prachovců – geotechnický typ K3. Hloubení pilot bude komplikovat hladina podzemní vody. 
Hloubení pilot musí probíhat pod ochranou ocelových výpažnic, Při hloubení základů nesmí dojít k 
nakypření zemin v základové spáře, nakypřené zeminy je nutné odstranit nebo řádně dohutnit. Při 
hloubení pilot je nezbytná přítomnost stálého geotechnického dozoru, přítomný geotechnik určí, zda 
zastižená zemina/hornina splňuje požadavky projektu pro bezpečné založení mostního objektu. 
Veškeré zemní práce musí probíhat v klimaticky příznivém období, s minimem srážek a bez mrazů. 

Na základě dosud provedených průzkumných prací a jejich vyhodnocení stanovujeme pro daný 
objekt 2. geotechnickou kategorii, (geotechnické konstrukce, ve smyslu ČSN EN 1997-1 – Eurokód 7: 
Navrhování geotechnických konstrukcí – Část 1: Obecná pravidla). 

 

3.2 Korozní průzkum 

Pro daný objekt nebyl korozní průzkum proveden. Stupeň ochranných opatření je navržen 
s ohledem na plánovanou elektrizaci trati. 

3.2.1 Řešení ochrany proti účinkům bludných proudů 

Stupeň ochranných opatření dle ČD SR 5/7 (S) a TKP, kap. 25 pro nový most je 4. Kombinace 
primární ochrany dle ČSN ISO 9690 (73 1215) a ČSN EN 206+A1 (74 2403), tab.3 a případné 
sekundární ochrany dle SR, kapitola III. Konstrukční opatření dle SR, kapitola III, včetně propojení 
výztuže a jejího vyvedení na povrch konstrukce. 
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4 Zdůvodnění stavby 

4.1 Účel stavby 

Rekonstrukce mostu je součástí stavby „Zvýšení kapacity trati Týniště n.O. – Častolovice – 
Solnice“. Most v ev. km 0,740 byl zařazen do stavby na žádost investora proto, že svým šířkovým 
uspořádáním nevyhovuje již nyní požadavkům kolejové dopravy a je v dlouhodobě nevyhovujícím 
stavebním a technickém stavu. 
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5 Technický popis nového stavu objektu 

5.1 Celková koncepce řešení 

 Navržena je kompletní rekonstrukce stávajícího mostního objektu. Na stávajícím mostě bude 
provedena demontáž ocelové nosné konstrukce a částečná demolice spodní stavby. 

Na základě omezení maximální délky výluky na trati je pro zrychlení výstavby navrženo založení 
nového mostu „za“ úrovní základů stávající mostní konstrukce. S ohledem na charakter přemosťované 
překážky a další okolní návaznosti je nový most navržen jako šikmý. Na základě požadavku SŽ je na 
novém mostě navržena bezstyková kolej a kolejové lože. 

Nový most bude založen hlubině na mikropilotách. Spodní stavba je navržena jako 
železobetonová a skládá se z nízkých úložných prahů, závěrných zídek a mostních křídel. Nosná 
konstrukce je navržena trámová, ocelová, s dolní mostovkou se sníženou stavební výškou (typ 5 dle 
MVL 115). Parapetní hlavní nosníky jsou navrženy s proměnnou výškou. 

Jedná se o mostní konstrukci se standardními požadavky na údržbu. Požadavky pro dílčí části 
mostní konstrukce (ložiska, závěry, …) budou doplněny v rámci DSPS. 

5.2 Inženýrské sítě na mostním objektu 

Stávající inženýrské sítě jsou v místě mostního objektu vedeny po kabelové lávce nacházející 
se v těsné blízkosti mostu. Kabelová lávka bude po výstavbě SO 03-13-50-41 a SO 52-14-01-01 
zrušena, kabely z ní budou přemístěny do kolejového lože na mostních konstrukcích (podrobněji viz 
kap. 5.9.1). 

5.3 Rozměry kolejového lože 

Šířka kolejového lože min. 2,2 m od osy koleje. Výška kolejového lože t+r = min. 380 mm; hkl = 
min. 510 mm + rezerva. 

5.4 Nosná konstrukce 

Nosná konstrukce je navržena trámová, ocelová, s dolní mostovkou se sníženou stavební 
výškou (typ 5 dle MVL 115). Parapetní hlavní nosníky jsou navrženy s proměnnou výškou. Mostovka je 
navržena jako příčníková s ortotropním plechem. S ohledem na šikmost mostu jsou na koncích NK 
navrženy krajní příčníky s truhlíkovým průřezem. 

5.4.1 Montážní dílce OK 

Předpokládá se, že ocelová konstrukce bude v podélném směru rozdělena na 3 montážní dílce, 
v příčném směru rovněž na 3 montážní dílce. Předpokládaná pozice montážních styků viz výkresové 
přílohy. Pozici montážních styků je možné upravit v DD na základě transportních a manipulačních 
možností výrobce a montážní společnosti. Případná úprava pozice montážních styků bude 
odsouhlasena zástupcem správce mostu (SŽ) a projektantem. 

5.4.2 Požadavky na ocelovou konstrukci a základní materiál 

Ocelová konstrukce železničního mostu bude zhotovena výrobcem a montována montážní 
organizací vlastnící příslušná oprávnění dle platných předpisů. Nosná konstrukce bude provedena 
z oceli třídy S355, podrobná specifikace a požadavky na OK viz a zábradlí viz výkresové přílohy. 

Základní materiál musí odpovídat dodacím podmínkám dle TKP 19 SŽ, na objednávce 
základního materiálu bude uvedeno, že se jedná o železniční most. 
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Zkoušky a kontroly základního materiálu dle TKP 19 SŽ 

Název zkoušky Podle normy Provedení 

Zkouška tahem ČSN EN ISO 6892-1 na vývalek 

Zkouška rázem v ohybu ČSN ISO 148-1 na vývalek 

Zkouška ohybem ČSN EN ISO 7438 plechy horních pásnic hl. n. 

Zkouška ohybová návarová SEP 1390 plechy tloušťky ≥ 30 mm 

Zkouška lamelární praskavosti ČSN EN 10164 
plechy stěny HL. nosníku a stěny 
koncových příčníků (Z35) 

Zkouška chemického složení ČSN EN 10025-1 na tavbu 

Jakost povrchu 
ČSN EN 10163-1, 2 a 3 

ISO 8501-3 

- třída B (jakost povrchu) 

- P3 (příprava povrchu) 

Vnitřní jakost ČSN EN 10160 
- třída S1 (plošné zkoušky) 

- třída E2 (svarové hrany) 

Mezní odchylky rozměrů, tvaru, 
hmotnosti 

TKP 19 (SŽ) 

ČSN EN 10029 
- třída B 

5.4.3 Požadavky na přídavný materiál pro svary 

Pro svary bude použit přídavný materiál s mezí kluzu, pevností, tažností a vrubovou 
houževnatostí odpovídající hodnotám základního materiálu svařovaných částí. Podrobně bude přídavný 
materiál specifikován v DD a VTD OK. Přídavný materiál pro svary bude dodán s dokumentem kontroly 
3.1 dle ČSN EN 10204. 

5.4.4 Ložiska 

Na mostě jsou navržena kalotová ložiska. Podrobnosti a materiálové specifikace viz výkresová 
příloha. 

5.4.5 Mostní závěry 

Dilatační spáry mezi nosnou konstrukcí a spodní stavbou budou provedeny jako vodotěsné (dle 
MVL 102, obr. B.6). Na mostě jsou navrženy lamelové mostní závěry s odvodněním. Podrobnosti a 
materiálové specifikace viz výkresová příloha. 

5.5 Spodní stavba 

Spodní stavbu mostu tvoří opěry O1 a O2, které jsou navrženy jako železobetonové a skládají 
se z nízkých úložných prahů, závěrných zídek a mostních křídel. 

Založení mostu je navrženo jako hlubinné na mikropilotách. 

 

Před opěrou budou provedeny lícní betonové zdi a sanace částečně ponechaného základu 
stávající opěry. Lícní zdi budou z boku mostu na vtokové straně napojeny na stávající opěrné nábřežní 
zdi. Na výtokové straně budou napojeny na navazující konstrukci sousedního mostu (SO 52-14-01-01).  
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5.6 Bourací práce 

V rámci výstavby nového mostu bude provedena demontáž nosné konstrukce stávajícího 
mostu, demolice dříků a křídel opěra a částečné vybourání stávajících základů. Demontáž stávající 
ocelové nosné konstrukce se předpokládá po částech, s provizorním podepřením pomocí dvojice bárek 
v řece (předpokládaná hmotnost stávající OK je 52 tun – údaj převzat z DÚR). Bourací práce budou 
prováděny dle TP demolice, které bude vypracováno zhotovitelem. 

5.7 Zemní práce, přechodové oblasti, terénní úpravy 

5.7.1 Výkopy a pažení 

Výkopy budou prováděny v otevřených stavebních jámách. Postup výkopových prací 
zohledňuje souběžné provádění spodní stavby. Součástí výkopových prací je i pažení za rubem 
stávajících nábřežních zdí. U OP1 má záporové pažení délku cca 8 m a je umístěno na rozhraní SO, 
toto pažení bude použito i pro realizaci sousedního mostu. U OP2 má záporové pažení délku cca 3 m 
a je umístěno na rozhraní SO, toto pažení bude použito i pro realizaci sousedního mostu. Před 
zahájením zemních prací je nutné provést vytýčení a přeložky dotčených inženýrských sítí.  

5.7.2 Zásypy, přechodová oblast, ZKPP 

Přechodové oblasti budou provedeny dle SŽ S4, Příloha 24, obr. 5 (podrobně viz výkresová 
příloha). Železniční svršek, železniční spodek a ZKPP budou provedeny v rámci samostatných 
stavebních objektů. 

5.7.3 Terénní úpravy 

Vzhledem k charakteru konstrukce budou v místě mostu prováděny terénní úpravy 
v minimálním rozsahu. U křídel opěr budou provedeny svahové kužely a za mostem realizován přechod 
z uzavřeného na otevřené kolejové lože (podrobně viz výkresové přílohy). 

V místě předmontážní plošiny pro ocelovou konstrukci a ostatních částí zařízení staveniště 
bude po dokončení stavby upraven terén do původního stavu. 

5.8 Další části nového mostu 

5.8.1 Odvedení vody z objektu 

Odvodnění mostu je řešeno příčným a podélným spádem plechu ortotropní mostovky. Voda z 
mostovky je svedena do systému odvodňovačů ukončených volným „okapem“ do přemosťované řeky. 
V místě odvodňovače nad úložným prahem, je doplněn krátký příčný svod ukončený opět volným 
„okapem“ do koryta řeky. 

Přechodové oblasti budou odvodněny rubovými drenážními trubkami DN 150 procházejícími 
skrz křídla a zaústěnými do koryta řeky. 

5.8.2 Zábradlí 

S ohledem na výškový náběh parapetního nosníku je na mostě v blízkosti opěr navrženo 
doplňkové zábradelní madlo pro zajištění výšky min. 1,1 m (lokálně je dostačující i 0,9 m). Na mostních 
křídlech je navrženo trojmadlové zábradlí výšky 1,1 m. Zábradlí bude provedeno v souladu s ČSN 73 
6201 a MVL 720. Specifikace materiálů a podrobné požadavky viz výkresové přílohy. 
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5.9 Ostatní technické souvislosti 

5.9.1 Kabelové trasy 

Kabelové trasy jsou řešeny v rámci samostatných stavebních objektů (viz seznam souvisejících 
objektů v kapitole 6.4.1). 

Souběžně se zahájením prací na mostním objektu bude provedeno „odsunutí“ kabelové lávky 
mezi mosty směrem od SO 03-13-50-41. V dostatečném předstihu bude provedena kontrola délkových 
rezerv kabelů, případně jejich naspojkování (řeší příslušné samostatné SO). 

Po dokončení NK nového mostu budou provedeny přeložky příslušných kabelů (sz, zz, nn) do 
kabelových žlabů v kolejovém loži (vše v rámci samostatných SO). 

Veškeré sítě musí být vytyčené a přeložené před započetím stavebních prací. 

5.9.2 Zvláštní zařízení 

Na mostě se zvláštní zařízení nevyskytuje. 

5.9.3 Tabulky 

Na most se trvanlivým způsobem vyznačí rok ukončení výstavby nosné konstrukce, a to formou 
otisku polystyrénových číslic vložených do bednění, detail viz výkresové přílohy. 

Na most bude osazena tabulka výrobce OK a tabulka se specifikací PKO. 

5.9.4 Geodetické značky 

S ohledem na řešení opěr (nízké úložné prahy) a postup výstavby budou nivelační značky 
umístěny pouze na mostní římsy. Sledování objektu s ohledem na celkové hodnoty sedání není 
požadováno. 

Během výstavby bude konstrukce sledována v následujících intervalech: 

1. měření bude provedeno po kompletním dokončení spodní stavby (vč. říms) 

2. měření bude provedeno po montáži ocelové konstrukce 

3. měření bude provedeno bezprostředně po dokončení mostu 

4. měření bude provedeno před předáním objektu investorovi 

Délka intervalu pro případné další sledování konstrukce bude projektem stanovena na základě 
výsledků předchozích vstupních měření. 
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6 Způsob provádění stavby, postup výstavby  

6.1 Způsob a postup výstavby 

Výstavba bude probíhat za dlouhodobé výluky koleje o celkové délce 60 dní – stavební postup 
203 v POV. Před zahájením hlavních prací na mostě bude v rámci samostatných SO provedena 
příprava území a práce v předpolích mostu – stavební postup 202 v POV.  

Řešení celkového POV viz samostatná část - E.05.08 Zásady organizace výstavby. 

6.2 Předpokládaný harmonogram výstavby 

 

Upřesnění časových návazností s ostatními částmi stavby včetně konkrétního data výstavby viz 
celkové POV stavby. Grafické znázornění jednotlivých fází výstavby viz výkresové přílohy. 

Během demolice stávajícího mostního objektu bude provedeno vymístění kabelové lávky (cca 1,5 m 
směrem od mostu) včetně vyvolaných přeložek kabelů (řeší samostatné SO). 

čas celkem

dny dny

normální provoz 

Odstranění kolejového svršku na 

mostě a v předpolích, přeložení IS 

mimo most

3

Demontáž stávající ocelové NK 

(rozřezání + přesun autojeřábem 

mimo mostní otvor)

3

Hlubinné založení na mikropilotách 10

Zhotovení spodní stavby (úložný 

práh + závěrná zídka) - bednění + 

armování + techn. pauza)

15

Výsun OK do mostního otvoru + 

osazení OK na ložiska
3

Osazení MZ + přechodové oblasti 

za opěrami 
5

Kolejové lože + žel. svršek na 

mostě a v předpolích (vč. ZKPP) + 

přeložky IS

5

Zatěžovací zkouška 1

Dokončovací práce + přejímka 15

normální provoz

Předpokládaný

harmonogram 

stavebních prací v 

průběhu výluky

Práce v prostoru mostního otvoru

NEPŘETRŽITÁ 

VÝLUKA - 50 dní

Dokončovací práce mimo VMP

(úpravy pod mostem, demontáž bárek, …)

Příprava (vytýčení IS, plošiny pro autojeřáby pro manipulaci, předmontáž 

bárek v řece); (případný zásah do VMP ve vlakových pauzách)

Montáž OK v předpolí mostu

60

Montáž OK = současně se SS = 

25 dní

- zřízení montážní plošiny

- sestavení a svaření dílců

- PKO na montážní styky

- PKO kolejový žlab
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6.3 Prostor výstavby 

Přístup ke stavbě je komplikovaný umístěním stavby v intravilánu obce a komplikovanými 
vazbami na sousední pozemky. Přístup ke stavbě se předpokládá po drážním tělese. Stavební práce 
se předpokládají provádět pomocí kolové (silniční) mechanizace. Převážná část prací bude prováděna 
ze břehu u opěry O2, kde bude rovněž realizováno zařízení staveniště a předmontážní plošina pro 
ocelovou konstrukci (dočasný zábor na pozemku 3881/2). 

Přístup k opěře 2 bude po přístupové staveništní komunikaci zřízené v rámci stavby „Týniště 5 
– elektrizace“. Přístupová komunikace bude následně sloužit i pro výstavbu sousedního mostu (SO 52-
14-01-01). 

Návoz dílců OK se předpokládá ve vlakových pauzách po sousední koleji ve směru na Kostelec 
nad Orlicí, s následným přeložením pomocí autojeřábu na předmontážní plošinu, případně 
autodopravou po staveništní komunikaci. 

Přístup k opěře 1 bude po drážním tělese, kde budou v délce cca 130 m umístěny podél 
vyloučené koleje silniční panely pro pojezd mechanizace. Nájezd mechanizace se předpokládá z boční 
ulice s přejezdem cca 200 m před mostem. 

Komunikace budou po dokončení stavby uvedeny do původního stavu. 

6.4 Souvislost s výstavbou navazujících objektů 

6.4.1 Seznam souvisejících objektů 

SO 03-11-50-11 ŽST Častolovice, železniční most ev. km 0,740, železniční svršek 

SO 03-11-20-12 ŽST Častolovice, železniční most ev. km 0,740, železniční spodek 

SO 52-14-01-01 Kostelec n. O. – Častolovice, most v ev. km 58,445 

 

Most na trati Častolovice – Rychnov (3.stavba) 

PS 43-13-11-01 Zab. Zař. (vpravo, 2c. etapa T4) 

PS 52-11-01-01 Zab. Zař. (vpravo, 2a. etapa T5) 

PS 43-25-11-01 Sdel. Zař. (vlevo, 2c. etapa T4) 

PS 43-25-11-01 Sdel. Zař. (vpravo, 2c. etapa T4) 

– provizorní kabelizace do doby dokončení mostu směr Kostelec 

PS 43-25-11-03 Sdel. Zař. (vpravo, 2c. etapa T4) 

– provizorní kabelizace do doby dokončení mostu směr Kostelec 

SO 52-36-11-01 Elektro. (vpravo, 2a. etapa T5) 

 

Most na trati Častolovice – Kostelec (5. stavba) 

PS 52-25-01-01 Sděl. zař. (vpravo, 2a. etapa T5) 

 

6.5 Požadavky na výluky, omezení rychlosti a další provozní 
omezení 

Viz předchozí kapitola. 
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6.6 Dopad výstavby objektu na celkovou technologii stavby 

S ohledem na rozsah stavebních prací a omezené délky výluk je pro daný úsek výstavba mostu 
rozhodující činností. V průběhu výstavby mostu není možný pohyb kolejových vozidel „přes“ most.  

6.7 Nutné zásahy do stávající zeleně 

Nepředpokládá se, případně řeší samostatný SO. 

6.8 Uvedení stavebního objektu do provozu 

Mostní objekt bude uveden do provozu po dokončení nosné konstrukce a navazujících SO 
(železniční svršek, železniční spodek, …). Terénní úpravy kolem a pod mostem (včetně lícních 
betonových zídek), lze realizovat po obnovení provozu. 

6.9 Mostní provizoria 

Nepředpokládá se použití mostních provizorií. 

6.10 Požadované zatěžovací zkoušky 

Po úplném dokončení mostního objektu se předpokládá provedení statické zatěžovací zkoušky 
mostního objektu, dle ČSN 73 6209 –„Zatěžovací zkoušky mostů“. Provedení zatěžovací zkoušky se 
předpokládá pomocí 1 kolejového jeřábu EDK 750 s protizávažím (účinnost 0,62). Předpokládá se 1 
zatěžovací stav. 

 

6.11 Bezpečnost práce 

Pro zajištění bezpečnosti práce je nutno v plném rozsahu respektovat následující předpisy:  

− TKP staveb státních drah, kap. 1 a dotčené speciální kapitoly, 

− SŽ Bp1 Předpis o bezpečnosti a ochraně zdraví při práci (10/2013) 

Zhotovitel rozpracuje uvedené předpisy vzhledem pro podmínky daného mostního objektu se zvláštním 
přihlédnutím k: 

- práci v průjezdním průřezu provozované trati, 
- práci ve výškách, 
- práci v ochranných pásmech trakčního vedení a podzemních sítí, 
- manipulaci s břemeny. 

Všichni pracovníci zhotovitele budou s předpisy prokazatelně seznámeni. 

Vedoucí práce zhotovitele musí být držitelem „Vysvědčení o odborné zkoušce“ podle Směrnice pro 
organizování odborných zkoušek zaměstnanců OJ a VJ DDC a vedoucích pracovníků firem pracujících 
na dopravní cestě (č.50 č.j. S 28692/2012-OP). 

 

6.12 Protikorozní ochrana OK 
Viz příloha 01.1. 

 

6.13 Vodotěsná izolace 
Viz příloha 01.2. 
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7 Požadované zkoušky betonu 

Veškeré zkoušky betonů musí provádět zkušební laboratoř s akreditací. Výrobce musí předložit 
investorovi nebo objednateli betonu, podle toho kdo průkazní zkoušky objednává, osvědčení o 
akreditaci laboratoře, která zkoušky prováděla. 

Průkazní zkoušky se provádí v souladu s ustanoveními ČSN EN 206+A1. Rozsah zkoušených 
parametrů při průkazních zkouškách musí odpovídat deklaraci betonu (třída betonu, stupeň vlivu 
prostředí, případně další deklarované vlastnosti). 

Průkazní zkoušky betonu: 

- pevnost v tlaku pro třídy betonu dle ČSN EN 206+A2 
- pevnost v příčném tahu 
- objemová hmotnost 
- obsah vzduchu v čerstvém provzdušněném betonu 
- konzistence 
- obsah chloridů 
- mrazuvzdornost 
- odolnost proti průsaku vody 
- modul pružnosti betonu 

Typy zkoušek na staveništi: 

- čerstvý beton: vodní součinitel, konzistence, obsah vzduchu 
- ztvrdlý beton: pevnost betonu v tlaku, stupeň mrazuvzdornosti, odolnost proti průsaku vody 

Odebírání vzorků, četnost kontrolních zkoušek, metody zkoušení a způsob prokazování shody 
musí být v souladu s TKP, kap. 17 Beton pro konstrukce, změna 3. 

V případě, že most bude uveden do provozu před dosažením stáří betonu 28 dní u staticky 
namáhaných prvků, bude pro tyto provedena zkouška na krychli s požadavkem dosažení min. 85% 
pevnosti betonu fck. 
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8 Technologické předpisy 

Budoucí zhotovitel tohoto objektu předloží v dostatečném časovém předstihu před zahájením 
stavebních prací k odsouhlasení zástupci investora a budoucímu vlastníkovi všechny technologické 
předpisy, zvláště pro navržené systémy vodotěsných izolací. 

V případě, že technologické předpisy nebudou včas (minimálně 1 měsíc před zahájením 
řešených pracovních činností) předloženy zástupci investora a budoucímu vlastníkovi, ponese 
zhotovitel veškerou náhradu způsobených škod. 
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9 Seznam použitých podkladů 

9.1 Související ČSN, předpisy, právní normy 
1) ČSN EN 1990  Eurokód: Zásady navrhování konstrukcí 

2) ČSN EN 1991-1-1 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí 

Část 1-1: Obecná zatížení – Objemové tíhy, vlastní tíha a užitná 

zatížení pozemních staveb 

3) ČSN EN 1991-2 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí 

Část 2: Zatížení mostů dopravou 

4) ČSN EN 1992-1-1 Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí 

Část 1-1: Obecná pravidla a pravidla pro pozemní stavby 

5) ČSN EN 1992-2 Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí 

Část 2: Betonové mosty – Navrhování a konstrukční zásady 

6) ČSN EN 1993-1-1 Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí - 

7)     Část 1-1: Obecná pravidla a pravidla pro pozemní stavby 

8) ČSN EN 1993-1-5 Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí -   

Část 1-5: Boulení stěn   

9) ČSN EN-1993-1-8 Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí -   

Část 1-8: Navrhování styčníků 

10) ČSN EN 1993-1-10 Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí -   

Část 1-10: Houževnatost materiálu a vlastnosti napříč tloušťkou 

11) ČSN EN-1993-2  Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí -   

Část 2: Ocelové mosty   

Část 2: Betonové mosty – Navrhování a konstrukční zásady 

12) ČSN EN 1997-1  Eurokód 7: Navrhování geotechnických konstrukcí 

Část 1: Obecná pravidla 

13) ČSN EN 10080  Ocel pro výztuž do betonu - Svařitelná betonářská ocel - Všeobecně 

14) ČSN EN 206+A1 Beton - Specifikace, vlastnosti, výroba a shoda 

15) ČSN 73 4130  Schodiště a šikmé rampy - Základní požadavky 

16) ČSN 73 6200  Mosty - Terminologie a třídění 

17) ČSN 73 6201  Projektování mostních objektů 

18) Předpis SŽ S 3 Železniční svršek, 

19) Předpis SŽ S 4 Železniční spodek, 

20) Předpis SŽ S 5 Správa mostních objektů, 

21) Předpis SŽ (ČD) S5/4 Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí, 

22) Předpis SŽ (ČD) SR5/7 (S) Ochrana železničních mostních objektů proti účinkům bludných 

     proudů 

23) TNŽ 73 6280   Navrhování a provádění vodotěsných izolací železničních 

     mostních objektů 

24) TKP staveb celostátních drah v platném znění 

25) Metodický pokyn pro určování zatížitelnosti železničních mostních objektů (SŽ, 20115) 

26) Směrnice generálního ředitele SŽ, s.o. č. 11/2006, Dokumentace pro přípravu staveb na 

železničních drahách celostátních a regionálních 

 
Poznámka: Dokumentace vypracována dle verze předpisů platných k 09/2020. 
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9.2 Soupis použitých vzorových listů a typových podkladů 

1) MVL 100  Soustava mostních vzorových listů 

2) MVL 102  Přechod mezi nosnými konstrukcemi. Přechod mezi nosnou konstrukcí a 
    opěrou. Přechod mezi spodní stavbou a zemním tělesem 

3) MVL 115  Železniční mosty s extrémně stlačenou stavební výškou 

4) MVL 150  Kombinovaná odezva mostu a koleje 
 
 

9.3 Použité podklady 

- dokumentace DÚR 
- geodetické zaměření 
- geotechnický průzkum 
- protokol o podrobné prohlídce 
- dostupná archivní dokumentace stávajícího mostu 
- porada konaná dne 21. 5. 2020 
- porada konaná 18. 9. 2020 
- konferenční porada konaná dne 26. 2. 2021 
- projednání doplněného konceptu konané 2. 8. 2021 
  

 

 

 
 Zpracoval:  Ing. Martin Sedmík 
   Valbek, spol. s r.o. 
   e-mail: martin.sedmik@valbek.cz  
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Příloha 1 - Tabulka zatížitelnosti 
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A  Identifikace mostu 

 

Název mostu: ŽST Týniště n. O., železniční most přes řeku Bělá  

Traťový úsek: 1311 Častolovice (mimo) - Solnice (včetně) 

Definiční úsek: 02 Častolovice - Rychnov n/Kněžnou 

 

B  Identifikace části mostu 

 

Část mostu: nosná konstrukce 

Pod kolejí č.: 1 

Uložení koleje: kolejové lože ve žlabu 

 

C  Doplňující data pro část mostu 

 

Kategorie zatížitelnosti: C 

Geometrie kolejí uvažovaná v přepočtu pro část mostu v jejím profilu (ve směru staničení): 

      na začátku uprostřed na konci 

poloměr oblouku [m]   v přímé  v přímé  v přímé 

převýšení koleje [mm]   0  0  0 

excentricita vůči ose mostu [m]  -  -  - 

 

Výpočetní model: prostorový prutový MKP model; lineární analýza 

Datum zjištění stavu, pro který byla určena zatížitelnost: -  

Popis závad uvažovaných v přepočtu: -  

 

D  Zatížitelnost 

 

Poř. 
č. 

Prvek  
(vč. umístění) 

Detail Namáhání ki Typ LP Φ Lφ 
γQ,LM7

1 

viz. 
str. 

ZLM71 Pozn. 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 

1 
HL. nosník 

zesílený průřez 
střed rozpětí ULS Μ 1.0 M 28.0 1.15 28.0 1.45 65 1.67  

2 
HL. nosník 

krajní průřez 
cca 1/3 
rozpětí 

ULS Μ 1.0 M 28.0 1.15 28.0 1.45 66 1.62  

3 
Stěna 

HL. nosníku  
Uložení 
(smyk) 

ULS V 1.0 V 28.0 1.15 28.0 1.45 67 2.13  

4 
Příčník vnitřní 

polovina rozpětí 
Polovina 
rozpětí 

ULS Μ 1.0 M 6.4 1.66 15.8 1.45 68 1.48  

5 
Příčník vnitřní 

vetknutí 
Vetknutí ULS Μ 1.0 M 6.4 1.66 15.8 1.45 68 2.65  

6 
Příčník vnitřní 

zesílený 
Polovina 
rozpětí 

ULS Μ 1.0 M 6.4 1.66 15.8 1.45 69 1.41  

7 
Příčník krajní 

polovina rozpětí 
Polovina 
rozpětí 

ULS Μ 1.0 M 7.45 1.66 3.6 1.45 69 1.73  

8 
Příčník krajní 

vetknutí 
vetknutí ULS M 1.0 M 7.45 1.66 3.6 1.45 70 2.33  
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Příloha 2 – Protokol o podrobné prohlídce 
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Příloha 3 – Reakce na připomínky 
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Příloha 4 – záznam z jednání konaného 2.8.2021 
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Příloha 5 – Inženýrskogeologický průzkum 

 



Objednatel: Správa železni�ní dopravní cesty, s.o. 

Stavební správa východ 

Nerudova 1, 772 58 Olomouc 

Zhotovitel: SUDOP PRAHA a.s. 

st�edisko 207 Geotechniky 

Olšanská 1a, 130 80 Praha 3 

Název stavby: Zvýšení kapacity trati Týništ� n. O. - �astolovice - Solnice, 3. �ást 

Zakázka �íslo: 14-158.208.207 

Zvýšení kapacity trati Týništ� n. O. -  
�astolovice - Solnice, 3. �ást 

SO 03-13-50-41 ŽST �astolovice, železni�ní 
most p�es �eku B�lá v ev. km 0,740 

Inženýrskogeologický pr�zkum

Odpov�dný �ešitel  
geologických prací:  Mgr. Jakub Hruška 

Praha, leden 2014 
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SUDOP PRAHA a.s. 2

1. ZÁKLADNÍ ÚDAJE 

Základní údaje o objektu: Jedná se o železni�ní most s nosnou ocelovou nýtovanou 
konstrukcí s dolní mostovkou. Rozp�tí konstrukce mostu je 
22,5 m a celková délka pak 26,0 m. Vzhledem k tomu, že 
ocelový p�íhradový most je v dlouhodob� nevyhovujícím 
stavebním a technickém stavu a jeho VMP � 2,5, byla 
dohodnuta celková p�estavba objektu. Vzhledem k nízké 
konstruk�ní výšce mezi niveletou koleje a hladinou Q100 byla 
schválena nová ocelová konstrukce s mostnicemi (bez 
souvislého kolejového lože) a s kolmými �ely mostu. Nosnou 
konstrukci budou tvo�it ocelové sva�ované plnost�nné nosníky 
s p�í�níky, podélníky a ztužujícími diagonálními prvky. Stávající 
spodní stavba bude odstran�na a nahrazena novými ŽB 
op�rami založenými na mikropilotách a rovnob�žnými k�ídly 
realizovanými jako úhlové zdi. B�hem výstavby bude nutné 
p�evést dopravu na 3 mostní provizoria. 

Ú�el pr�zkumu: Požadavkem projektanta bylo ov��ení skladby geologického 
podloží v míst� nov� budovaného mostu a ov��it hladinu 
podzemní vody. 

2. PODKLADY 

Hájková H. (2002) �astolovice – sever – bytové domy, Mgr. Vladimír Kola�ík, 
Javornice, �íslo posudku geofondu P102351 

kolektiv autor� Soubor geologických a ú�elových map �R v m��ítku 
1 : 50 000, list 14-13 Rychnov nad Kn�žnou, ÚÚG Praha 1996 

- �SN EN 1997-1 Eurokód 7 – Navrhování geotechnických konstrukcí; �ást 1 – 
Obecná pravidla 

- �SN EN 1997-2 Eurokód 7 – Navrhování geotechnických konstrukcí; �ást 2 – 
Pr�zkum a zkoušení základové p�dy 

- �SN EN ISO 14688-1 – Geotechnický pr�zkum a zkoušení – Pojmenování a 
zat�i�ování zemin; �ást 1 – Pojmenování a popis 

- �SN EN ISO 14688-2 – Geotechnický pr�zkum a zkoušení – Pojmenování a 
zat�i�ování zemin; �ást 2 – Zásady pro zat�i�ování 

- �SN EN ISO 14689-1 – Geotechnický pr�zkum a zkoušení – Pojmenování a 
zat�i�ování hornin; �ást 1 – Pojmenování a popis 

- p�edpisy SŽDC S3 a SŽDC S4 

- Technické kvalitativní podmínky staveb �eských drah (kapitoly 3, 6, 7 a 18) 

- P�íslušné �SN, na které se výše uvedené p�edpisy odvolávají 

- P�íslušné �SN, souvisejícími s provád�nými pr�zkumnými pracemi 
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SUDOP PRAHA a.s. 3

3. ROZSAH PR�ZKUMNÝCH PRACÍ 

4. PSANÝ GEOTECHNICKÝ PROFIL 

Geologické pom�ry: - vyhodnocení geologických a geotechnických pom�r� bylo 
provedeno na základ� geologické dokumentace nov�
realizovaného vrtu a dokumentace archivních podklad�

- svrchní �ást profilu je budována humózním horizontem 
charakteru pís�ité hlíny, v míst� železni�ní trat� pak navážky 
železni�ního náspu a spodku charakteru st�edn� ulehlých 
pís�itých št�rk�, 

- níže byly zastiženy kvartérní sedimenty tvo�ené svrchu zpravidla 
pevných hlín, níže pak pís�itými až št�rkovitými zeminami 
s ob�asnými prolohami s vyšším obsahem jílovité frakce, 

- v úrovni 7,5 – 10,0 m pod terénem bylo zastiženo skalní podloží 
tvo�ené zcela až siln� zv�tralými prachovci, které rychle nabývají 
na pevnosti. 

Recent (R)  

Geotechnický typ Y Navážka železni�ního náspu tvo�ená místními p�ekopanými 
zeminami charakteru št�rku s p�ím�sí jemnozrnné zeminy (sisaGr 
– G3/G-FY), st�edn� ulehlého, s valouny vel. do 10 cm, 
s polohami hlinitého št�rku, šedo�erného až šedohn�dého 

Kvartér (Q)  

Geotechnický typ H Humózní horizont charakteru pís�ité hlíny (saorSi – F3/MSO), 
pevné, hn�dé, humózní, svrchu s travním drnem 

Geotechnický typ Q1 Hlína se st�ední plasticitou (Si – F5/MI), pevná, rezav� hn�dá, 
slab� slídnatá, s ojedin�lými slab� zuhelnat�lými zbytky rostlin 

Geotechnický typ Q2 Písek s p�ím�sí jemnozrnné zeminy (grSa – S3/S-F), ulehlý, 
šedý, st�edn� zrnitý, slab� slídnatý 

Geotechnický typ Q3 Písek jílovitý (clSa – S5/SC), m�kký až tuhý, šedý, st�edn� zrnitý, 
slab� slídnatý, místy s prolohami jílu se st�ední plasticitou m�kké 
až tuhé konzistence se zbytky rostlin a d�eva, s ojedin�lými 
valouny vel. do 3 cm 

Typ Název / hloubka (m) Poznámka 

IG vrty: J4 / 12,00 SUDOP PRAHA a.s. 2015 

 J5 / 11,00 SUDOP PRAHA a.s. 2015 

Laboratorní zkoušky: J4 / 7,00 – 7,40 indexové zkoušky 

 J4 / 10,50 – 11,50 pevnost v tlaku 

 J5 / 9,00 – 11,00 pevnost v tlaku 

 J5 / 2,80 agresivita na beton 
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Geotechnický typ Q4 Št�rk s p�ím�sí jemnozrnné zeminy (sasiGr – G3/G-F), ulehlý, 
šedý, st�edn� zrnitý, s úlomky hornin a valouny vel. do 8 cm, 
s ob�asnými prolohami hlinitých št�rk� o mocnosti do 10 cm 

Geotechnický typ Q5 Št�rk jílovitý (clGr – G5/GC), pevný, hn�došedý, s valouny vel. do 
3 cm 

K�ída (K)  

Geotechnický typ K1 Prachovec zcela zv�tralý (saCl – R6/CS), charakteru pís�itého 
jílu, pevného, s úlomky vel. do 2 cm, rezav� hn�dého 

Geotechnický typ K2 Prachovec siln� zv�tralý (R5), st�ípkovit� rozpadavý, šedý, 
vrstevnatý, siln� rozpukaný, na úlomky vel. 2-4 cm 

Geotechnický typ K3 Prachovec mírn� zv�tralý až nav�tralý (R3), úlomkovit� až 
kusovit� rozpadavý, šedý, st�edn� rozpukaný, vrstevnatý, na 
puklinách s povlaky kalcitu, rozvrtaný na ploché úlomky vel. do 
10 cm, st�edn� až vysoce pevné, s jílovitou mezerní hmotou 

5. HYDROGEOLOGICKÉ POM�RY A AGRESIVITA PROST�EDÍ 

Agresivita kapalného 
prost�edí: 

Podzemní voda byla nov� realizovanými vrtnými pracemi 
zastižena v hloubce 2,8 – 3,6 m pod terénem, 

podzemní voda v dané lokalit� nevykazuje agresivitu podle 
�SN EN 206, podzemní voda je v tomto prost�edí ovlivn�na 
povrchovou vodou, doporu�ujeme proto uvažovat p�edevším u 
báze kvartérních sediment� s vodním prost�edím s nízkou 
agresivitou XA1 ve smyslu �SN EN 206 (CO2 agr.),  
reakce podzemní vody neutrální (pH 7,5). 

Charakteristika 
zvodn�: 

Souvislá hladiny podzemní vody se vyskytuje v poloze 
propustných pís�itošt�rkovitých zemin, prolohy fluviálních 
sediment� s vyšším obsahem jílové frakce v tomto prost�edí tvo�í 
izolant. V tomto prost�edí se jedná o vodní režim pr�linový. 
Hladina podzemní vody je volná až mírn� napjatá, závislá na 
atmosférických srážkách v blízkém okolí a p�ímo vázána na 
aktuální úrovni v �ece B�lá. 

Souvislá hladina podzemní vody se bude nacházet v hloubce cca 
264,5 m n.m. 

Tabulka �. 1: Údaje o hladin� podzemní vody 

Vrt 
Naražená hladina Ustálená hladina 

[m] pod terénem [m n. m.] [m] pod terénem [m n. m.] 

J4 (8. 1. 2015) 4,30 263,95 3,60 264,65 

J5 (8. 1. 2015) 3,30 263,60 2,80 264,10 
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Tabulka �. 2: Agresivita podzemních vod 

Vrt 
Hloubka
odb�ru

(m) 

SO4
2- 

(mg/l) 

pH 

(-) 

CO2 agr. 

(mg/l) 

NH4
+ 

(mg/l) 

Mg2+ 

(mg/l) 

Výsledný 
stupe	

agresivity 

J5 2,80 14,0 7,5 4,4 <0,06 14,6 neagresivní 

Limity: 

< 200 > 6,5 < 15 < 15 < 300 neagresivní 

200-600 5,5-6,5 15-40 15-30 300-1000 XA1 

600-3000 4,5-5,5 40-100 30-60 1000-3000 XA2 

3000-6000 4,0-4,5 >100 60-100 > 3000 XA3 

6. GEOTECHNICKÁ CHARAKTERISTIKA ZÁKLADOVÝCH P�D 

Zeminy a horniny, které se vyskytují v geologickém profilu, byly roz�len�ny do 
geotechnických typ� (dále jen GT). Pro za�azení do jednotlivých GT bylo rozhodující jejich 
geomechanické chování, které má zásadní význam pro návrh jak zemních konstrukcí tak i 
založení stavebních objekt�. Základním ur�ujícím prvkem pro rozd�lení zemin byla zrnitost 
zemin, resp. obsah jemnozrnné frakce (“f”), která do nejv�tší míry ovliv�uje fyzikální a 
technologické vlastnosti zemin (nap�. plasticitu, namrzavost, kapilární vzlínavost, 
zhutnitelnost, únosnost a vhodnost pro stabilizace atd.). 

Tabulka �. 3: Orienta�ní charakteristiky základových p�d 
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Y R G3/G-FY sasiGr 19,0 50** - - - - - - - - 3/I 

H Q F3/MSO saorSi 17,0 1,2* - - - - - - - - 2/I 

Q1 Q F5/MI Si 20,0 1,2* 8 0,40 22 18 5 70 250 700 3/I 

Q2 Q S3/S-F grSa 18,0 80** 22 0,30 32 0 - - 400 800 3/I 

Q3 Q S5/SC clSa 18,5 0,4-0,5* 6 0,35 26 4 - - 120 300 3/I 

Q4 Q G3/G-F saGr 19,0 90** 80 0,25 34 0 - - 700 1400 3/I 

Q5 Q G5/GC clGr 19,5 1,2* 35 0,30 30 6 - - 250 800 3/I 

K1 K R6/CS saCl 20,0 1,3* 12 0,35 26 20 5 70 300 1250 3/I 

K2 K R5 - 21,0 - 45 0,30 24* 50* - - 400 1250 3-4/I

K3 K R3 - 22,5 - 350 0,22 30* 400* - - 1200 2500 5/II-III 
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Vysv�tlivky: 

Poznámka: 1) pod hladinou podzemní vody je nutné p�íslušné charakteristiky upravit 
2) orienta�ní základní hodnoty pro vrtané piloty o Ø 1,0 m, p�i hloubce vetknutí 1,0 - 1,5 m 
3) t�žitelnost podle TKP SŽDC a �SN 73 6133 
4) platí pro ší�ku základu 3,0 m 

7. GEOTECHNICKÁ KATEGORIE STAVENIŠT�

Na základ� dosud provedených pr�zkumných prací a jejich vyhodnocení stanovujeme 
pro daný objekt 2. geotechnickou kategorii, (geotechnické konstrukce, ve smyslu �SN 
EN 1997-1 – Eurokód 7: Navrhování geotechnických konstrukcí – �ást 1: Obecná 
pravidla).

8. TECHNICKÁ ZJIŠT�NÍ A DOPORU�ENÍ 

Zjišt�ní: � základové pom�ry v podloží stávajícího objektu hodnotíme jako složité 
z d�vodu výskytu hladiny podzemní vody v  základové spá�e,  

� u nového objektu se p�edpokládá hlubinné založení, mikropiloty 
doporu�ujeme vetknout do fluviálních št�rkopísk� – geotechnický typ 
Q4, p�ípadn� do mírn� zv�tralých prachovc� – geotechnický typ K3, 

� hloubení pilot bude komplikovat hladina podzemní vody, hloubení pilot 
musí probíhat pod ochranou ocelových výpažnic, 

� p�i hloubení základ� nesmí dojít k nakyp�ení zemin v základové spá�e, 
nakyp�ené zeminy je nutné odstranit nebo �ádn� dohutnit, 

� p�i hloubení pilot je nezbytná p�ítomnost stálého geotechnického 
dozoru, p�ítomný geotechnik ur�í, zda zastižená zemina/hornina 
spl�uje požadavky projektu pro bezpe�né založení mostního objektu, 

� hladina podzemní vody byla zastižena v hloubce 2,8 – 3,6 m pod 
terénem, základy objektu budou v trvalém dosahu hladiny podzemní 
vody, 

� podzemní voda dle laboratorního rozboru nevykazuje agresivitu, 
s ohledem na charakter horninového prost�edí však doporu�ujeme 
uvažovat s nízkou agresivitou XA1 dle �SN EN 206 (agr. CO2), 
základové prvky doporu�ujeme ochránit p�ed jejím p�sobením, 

� veškeré zemní práce musí probíhat v klimaticky p�íznivém období, 
s minimem srážek a bez mraz�. 

   - objemová tíha zeminy 	ef – efektivní úhel vnit�ního t�ení 
 - Poissonovo �íslo 

Ic - stupe� konzistence (*) c – zdánlivá soudržnost (*) Uv,tab – svislá tab. únosnost pilot 

ID – relativní hutnost (**) 	 – zdánlivý úhel vnit�ního t�ení (*) Rp - p�edpokládaná únosnost bez 
uvážení vlivu podzemní vody, p�i 
uvážení vlivu podzemní vody je 
nutné hodnotu snížit o 30% 

Edef – modul p�etvárnosti cu – totální soudržnost 

cef – efektivní soudržnost 	u – totální úhel vnit�ního t�ení 

- údaje platí pro konzistenci (ulehlost) zemin v dob� provád�ní pr�zkumných prací 
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Ostatní: � b�hem výkopových prací budou t�ženy zeminy spadající do I. t�ídy 
t�žitelnosti podle SŽDC TKP kapitola 3 „Zemní práce“,

� p�i hloubení pilot budou zastiženy horniny II. t�ídy (siln� zv�tralé) a III. 
t�ídy (nav�tralé) vrtatelnosti pro piloty dle VC 800-2, 







        

Geologická dokumentace vrtané sondy

Sonda:   J4 Týništ� n. O. - �astolovice - Solnice, 3. �ást

Sou�adnice: Y = 617 181,70 X = 1 054 253,15 Z = 268,25 

Dokumentoval / datum: Ond�ej Pour / 8. 1. 2015 

Souprava / pr�m�r: UGB 1 VS / 220 mm (0-5 m) / 175 mm (5-12 m) 

Hloubka [m] 
Geologická dokumentace 

�SN EN 
ISO

14688-2

�SN    
73 6133  

�SN     
73 6133 / 
73 3050od - do 

0,00 - 2,20 Navážka, charakteru št�rku s jemnozrnnou p�ím�sí, 
st�edn� ulehlá, s valouny do velikosti 10 cm, s polohami 
hlinitého št�rku šedo�erného až šedohn�dého 

sisaGr G3/G-FY I/2 

2,20 - 3,70 Hlína se st�edn� plasticitou, tuhá až pevná, hn�dá, 
slab� slídnatá, se zuhelnat�lými zbytky rostlin 

Si F5/MI I/3 

3,70 - 4,00 Písek s jemnozrnnou p�ím�sí, ulehlý, šedý, st�edn�
zrnitý, slab� slídnatý 

grSa S3/S-F I/3 

4,00 - 4,30 Písek jílovitý, m�kký až tuhý, šedý, st�edn� zrnitý, slab�
slídnatý 

clSa S5/SC I/3 

4,30 - 5,00 Št�rk s jemnozrnnou p�ím�sí, ulehlý, šedý, s úlomky 
hornin a valouny do velikosti 8 cm 

saGr G3/G-F I/3 

5,00  6,40 Písek jílovitý, m�kký, šedý, slab� slídnatý, s prolohami 
jílu se st�ední plasticitou m�kké až tuhé konzistence se 
zbytky rostlin a d�eva, p�i bázi s valouny do velikosti 3 cm

grclSa S5/SC I/3 

6,40 - 9,70 Št�rk s jemnozrnnou p�ím�sí, ulehlý, šedý, st�edn�
zrnitý až hrubozrnný, s valouny do velikosti 6 cm, 
s prolohami hlinitého št�rku o mocnosti do 10 cm, p�i bázi 
až 50 cm 

- kvartér, fluviální sedimenty

sisaGr G3/G-F I/3 

9,70 - 10,00 Prachovec siln� zv�tralý, st�ípkovit� rozpadavý, šedý, 
vrstevnatý, siln� rozpukaný, s úlomky do velikosti 2 cm 

- - - R5 I/3-4 

10,00 - 12,00 Prachovec mírn� zv�tralý, úlomkovit� až kusovit�
rozpadavý, šedý, st�edn� rozpukaný, vrstevnatý, na 
puklinách s povlaky kalcitu, rozvrtán na kusy o max. 
velikosti do 10 cm, ploché, st�edn� pevné, s jílovitou 
mezerní hmotou 

- - - R4/R3 II/4 

   - k�ída, sedimentární horniny    

      

Sonda ukon�ena v hloubce 12,00 m. 

Hladina podzemní vody: naražená v hloubce 4,30 m pod terénem 

ustálená v hloubce 3,60 m pod terénem  

  

Odebrané vzorky: P
H 

7,00 – 7,40 m 
10,50 – 11,50 m 



        

Geologická dokumentace vrtané sondy

Sonda:   J5 Týništ� n. O. - �astolovice - Solnice, 3. �ást

Sou�adnice: Y = 617 125,40 X = 1 054 248,80 Z = 266,90 

Dokumentoval / datum: Ond�ej Pour / 8. 1. 2015 

Souprava / pr�m�r: UGB 1 VS / 220 mm (0-5 m) / 175 mm (5-11 m) 

Hloubka [m] 
Geologická dokumentace 

�SN EN 
ISO

14688-2

�SN    
73 6133  

�SN     
73 6133 / 
73 3050od - do 

0,00 - 0,40 Hlína pís�itá, pevná, hn�dá, humózní, svrchu s drnem saSi F3/MSO I/2 

0,40 - 2,50 Hlína se st�edn� plasticitou, pevná, rezav� hn�dá, 
slab� slídnatá, s ojedin�lými slab� zuhelnat�lými zbytky 
rostlin 

Si F5/MI I/3 

2,50 - 3,30 Písek jílovitý, m�kký až tuhý, šedý, slab� slídnatý, 
s ojedin�lými drobnými valouny do velikosti 3 cm 

clSa S5/SC I/3 

3,30 - 7,20 Št�rk s jemnozrnnou p�ím�sí, ulehlý, šedý, st�edn�
zrnitý až hrubozrnný, s valouny do velikosti 6 cm, tvo�í 
kostru, v úrovni 4,40 – 4,80 m; 6,00 – 6,40 m poloha 
hlinitého št�rku, šedého 

sasiGr G3/G-F I/3 

7,20 - 7,80 Št�rk jílovitý, pevný, hn�došedý, s valouny do velikosti 
3 cm 

- kvartér, fluviální sedimenty

clGr G5/GC I/3 

7,80 - 8,00 Prachovec zcela zv�tralý, rezav� hn�dý, charakteru 
pís�itého jílu, pevného, s úlomky do velikosti 2 cm 

saCl R6/CS I/3 

8,00 - 8,40 Prachovec siln� zv�tralý, st�ípkovit� až úlomkovit�
rozpadavý, st�edn� rozpukaný, šedý, s úlomky o velikosti 
do 4 cm, málo pevné 

- - - R5 I/3-4 

8,40 - 11,00 Prachovec nav�tralý, úlomkovit� až kusovit�
rozpadavý, šedý, st�edn� rozpukaný, vrstevnatý, na 
puklinách s povlaky kalcitu, rozvrtán na kusy o max. 
velikosti do 10 cm, ploché, st�edn� až vysoce pevné, 
s jílovitou mezerní hmotou 

- - - R3/R2 II-III/5 

   - k�ída, sedimentární horniny    

      

Sonda ukon�ena v hloubce 11,00 m. 

Hladina podzemní vody: naražená v hloubce 3,30 m pod terénem 

ustálená v hloubce 2,80 m pod terénem  

  

Odebrané vzorky: H
V 

9,00 – 11,00 m 
2,80 m 
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PROTOKOL O LABORATORNÍCH ZKOUŠKÁCH 

 

 

. protokolu:   83-05-15 Celkový po et list : 5 List íslo: 1/5 
 
Název zakázky TÝNIŠT  N.O.- ASTOLOVICE  – Solnice, 3. ást 
Objekt SO 03-13-50-41 
Název a adresa zadavatele SUDOP PRAHA A.S.,OLŠANSKÁ 1A,13080 PRAHA 3 

íslo zakázky zadavatele 14-158.208.207/K11 
Laboratorní ísla vzork  39-41 
Odb r vzork  in situ zajistil Zadavatel 
Datum odb ru vzork  in situ 08.01.2015 
Datum dodání do laborato e 12.01.2015 

 
 Název použitého zkušebního postupu a související dokumenty  
 Stanovení vlhkosti zemin 

Nejistota m ení : 0,2% 
SN CEN ISO/TS 

17892-1 

  
 Laboratorní stanovení konzisten ních mezí  

Nejistota m ení : 
SN CEN ISO/TS 

17892-12 

 
 Laboratorní stanovení meze tekutosti 

 
TP .003 podle SN 
721014   

 
 Stanovení zrnitosti zemin  

Nejistota m ení : 8 % 
SN CEN ISO/TS 

17892-4 

  
 Zkušební metody p írodního kamene-Stanovení pevnosti v tlaku SN EN 1926,72 1142
 Geotechnický pr zkum a zkoušení- Pojmenování a zat i ování 

zemin. ást 2: Zásady pro zat i ování 
SN EN ISO 14688-2 

 Návrh a provád ní zemního t lesa pozemních komunikací SN 73 6133 
 Malé vodní nádrže SN 75 2410 
 Eurokód 7: Navrhování geotechnických konstrukcí- ást 2: Pr zkum a 

zkoušení základové p dy 
 

 
Metodiky laboratorních zkoušek v mechanice zemin a hornin, 

GÚ,1987. 
 

       

Zkoušky ozna ené akredita ní zna kou       byly provád ny v rozsahu  akreditace, ud lené 
zkušební laborato i GEMATEST s.r.o. Laborato  geomechaniky Praha eským institutem pro 
akreditaci pod íslem 1291. Výsledky zkoušek se týkají pouze zkoušených vzork  výše uvedených 
laboratorních ísel. Bez písemného souhlasu zkušební laborato e se nesmí  tento dokument  
reprodukovat jinak, než celý. Zm ny a dopl ky mohou být provedeny pouze laborato í, která 
dokument vystavila. 
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Hodnocení kvality vzork  podle skute ného stavu vzork  dodaných  do zkušební laborato e,   
dle  SN EN 1997-2, tab.3.1.a  p ípadného  vlivu kvality dodaných vzork  na výsledky zkoušek 
 
Kvalita dodaných vzork   odpovídá požadované t íd  kvality vzork  zemin pro  jednotlivé provád né 
laboratorní zkoušky podle SN EN 1997-2, tab.3.1.  
 
 
 
 
 
Mimo ádné okolnosti, které by mohly ovlivnit pr b h a výsledky zkoušek 
 
 
- nebyly zjišt ny- 
 
 
 
Stanovisko laborato e k extremním hodnotám výsledk   zkoušek 
 
 
- nebyly zjišt ny- 
 
 
 

 
 

 

 
 

 
Zprávu o zkoušce vystavil:               Datum vystavení: 30.1.2015 

 
 Ing.H.Papoušková – vedoucí laborato e 
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MECHANIKA ZEMIN 30.1.2015 
 
 
 

VÝSLEDKY LABORATORNÍCH ZKOUŠEK ZEMIN A HORNIN 
 
 
NÁZEV ÚKOLU : TÝNIŠT  N.O.- ASTOLOVICE  – Solnice, 3. ást 
OBJEKT: SO 03-13-50-41 

ÍSLO ÚKOLU : 14-158.208.207/K11

 
 SONDA J4 J4 J5  
 HLOUBKA [m] 7,0 - 7,4 10,5 - 11,5 9,0 - 10,0  
 LAB. .   39   40   41  
 DRUH VZORKU POLOPORUŠ. SKALNÍ HOR. SKALNÍ HOR.  
VLHKOST [%] 11,1 1,4 1  

VLHKOST HRUBOZRN. 
FRAKCE 

[%] 1,4    

                    JEMNOZRN. 
FRAKCE 

[%] 29,1    

MEZ TEKUTOSTI [%] 27    

MEZ PLASTICITY [%] 18    

INDEX PLASTICITY [%] 9    

KLASIFIKACE SN 73 6133  G3 G-F R3 R2  

KLASIFIKACE  
SN EN ISO 14688-2 

 saGr NELZE NELZE  

KLASIFIKACE SN 75 2410  G3 G-F R3 R2  

KONZISTENCE VYPO TENÁ 
PODLE SN 736133 

     

INDEX KONZISTENCE  -0,24 NELZE NELZE  

INDEX KOLOIDNÍ AKTIVITY  0,51 NELZE NELZE  

BARVA VZORKU  SEDÁ    

TVAR ZRN  kvádrový    

TVAR ZRN  zaoblené    

TEXTURA  drsná    

PR. PEV. V JEDNOOSÉM 
TLAKU 

[MPa]  22,31 67,17  

      
 (+)Konzistence a plasticita sm sných zemin platí pouze pro výpl . 
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Vhodnost zemin pro pozemní komunikace 
 
 
NÁZEV ÚKOLU : TÝNIŠT  N.O.- ASTOLOVICE  – Solnice, 3. ást 
OBJEKT: SO 03-13-50-41 

ÍSLO ÚKOLU : 14-158.208.207/K11

 

Vzorek Sonda 
Hloubky 

[m] 
Typ 

zeminy 

Kapil. vzl. 
Hs  Hmax 

[m] 
Namrzavost 

Vhodnost zemin  
Aktivní zóna              Násyp 

  39 J4 7,0 - 7,4 G3 G-F NEPATRNÁ NENAMRZAVÉ VHODNÁ VHODNÁ 

       

 

Filtra ní sou initel (K) 
 

VZOREK 
 

SONDA HLOUBKA 
[ m ] 

METODA PODLE BEYER 
[ m/s ] 

 

METODA U. S. 
BUREAU 
 OF SOIL 

CLASSIFICATION 
 (CH. MALLET  

METODA 
PODLE 

HAZENA 
 [ m/s ] 

   KYPRÁ ST EDN  
ULEHLÁ 

ULEHLÁ J.PACQUANT)  
[ m/s ] 

 

  39 J4 7,0 - 7,4 mimo oblast   1,6000.10-3 1,5625.10-4 
       
       
       

 

Pevnost hornin v jednoosém tlaku 
(krychle) 

 
VZOREK SONDA HLOUBKY   Rozm ry Def. Objemová 

hmotnost 
Pór. Sat. Pev-

nost 
Sí-
la 

ŠP 

      vlhká suchá      
  [m]  [cm] [%] [kg/m3] [%] [%] [MPa]   

  40 J4 10,5 - 11,5 p1 2,50x2,50x2,50 2,20 2323    20,80  1,00 
   p2 2,40x2,30x2,50 2,20 2348    22,13  1,09 
   p3 2,50x2,50x2,50 2,40 2349    24,00  1,00 
   Ø   2340    22,31   

  41 J5 9,0 - 10,0 p1 3,80x3,80x3,80 2,37 2515    87,95  1,00 
   p2 3,80x3,80x3,80 1,97 2469    46,40  1,00 
   Ø   2492    67,17   

 
 

                                                 
 NELZE = Nelze ani upravit 






